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Remissyttrande: Forslag till andring av Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:96) om atgarder mot
fororening fran fartyg, Dnr TSF 2026-5

Havsmiljoinstitutet ldmnar hirmed synpunkter pa dokumentet Dnr TSF 2026-5 som har
remitterats med deadline 19 maj 2026. HavsmiljOinstitutets svar avser endast de forslag fran
Transportstyrelsen vilka géller preciseringen av begreppet “under gang”.

Sammanfattning av Havsmiljoinstitutets synpunkter avseende forfattningsforslaget:

* Havsmiljdinstitutet vilkomnar att Transportstyrelsen preciserar det svenska begreppet
“under gang” for att sdkerstilla att sjofart och myndigheter fir aktuella regler att
forhélla sig till som speglar de behov som finns avseende tydlighet, internationell
anpassning samt miljoskydd.

» Havsmiljdinstitutet stodjer att den svenska regleringen baseras pa MARPOL-
konventionens definition, och férordar att forslaget kompletteras sé att texten
motsvarar Tysklands implementering av motsvarande regel.

Havsmiljoinstitutets sjofartsgrupp har i flera ar genom samarbete och regelbundna méten med
Transportstyrelsen, Kustbevakningen, Havs- och vattenmyndigheten och Jordbruksverket
tagit fram rapporter, seminarier, konferenser, policy brief m.m. for att samla och belysa
kunskap kring de problem och den situation som leder till att utslipp av kemikalier till havet
sker 1 6kande omfattning efter tankspolning (bl.a. Lunde Hermansson & Hassellov 2020;
Havsmiljdinstitutet 2022a; Havsmiljoinstitutet 2022b, Havsmiljdinstitutet 2023, Larsson m.fl.
2025, Larsson 2025). Vi ser mycket positivt pd att de erfarenheter som byggts upp kan
komma till nytta for denna remiss.

Havsmiljoinstitutet delar Transportstyrelsens bedomning att det finns behov av att precisera
begreppet “under géng”. Den nuvarande svenska lydelsen i 2 kap 23§ forordningen
(1980:789) om éatgirder mot fororening fran fartyg ger inte tillrdcklig tydlighet.

Positivt dr att definitionen nu knyter utsldpp till att fartyget ska vara “under gdng” i linje med
texten i MARPOL. Havsmiljoinstitutet bedomer att TS forslag (citerad i var bilaga) &r ett steg
1 rdtt riktning men otillrackligt for att begrdansa utslapp till havet.

Havsmiljoinstitutets vill understryka att den grundldggande principen 1 MARPOL-
konventionen ar att utesluta utslipp av skadliga &mnen i havet, att sidana endast ar tillatet i

1


mailto:Kajsa.tonnesson@havsmiljoinstitutet.se

{ Havsmiljoinstitutet

Datum 2026-05-19
Dnr: 8/26

undantagsfall och inte ska utgdra huvudregeln. Tankrengoring till havet bor reduceras till ett
minimum. Att utsldppen spéds ut dr inte ett bra argument for att de ska tillatas.

De flesta utsldpp kring Sverige av tankspolrester till havsmiljon sker frén fartyg som gér fran
hamn A till hamn B. Det ér inte vanligt att fartyg gér frdn hamn A, gor utslapp och gar
tillbaka till hamn A. Nedan ger vi ndgra exempel pa fartygsrorelser fran kemikalietankfartyg
med tydliga indikationer pa utsldpp av spolvitska. Dessa dr enbart nagra exempel baserade pa
AlS-analyser fran 2023, och det finns ménga fler.

Figur 1. Kemikalietanker p& vig mellan tvd hamnar med avvikande rorelsemonster, vilket tyder pa
tankrengoring i relativt begransat omrade i Bottenhavet.

Figur 2. Kemikalietankfartyg kor i sicksack mellan tvd hamnar.
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Figur 3. Kemikalietankfartyg kor fram och tillbaka med en extra stricka pd 630 km Oster om
Gotland innan fartyget nar nista hamn.

I Tyskland har MARPOL-texten om ”en route” overforts till tyska med en direktoversattning.
Men, texten dr darutdver kompletterad med juridiska fortydligande i en forordning: ”Maritime
Environmental Behaviour Regulations” (Férordning om miljévénligt beteende inom sjofarten,
Se Abschnitt 2, Unterabschitt 2, §8 i SeeUmwVerhV )

§ 8 Einleiten und vorliufige Bewertung von fliissigen Stoffen

(1) Ein Schiff ist bei der Einleitung von Stoffen der Gruppen X, Y oder Z nach Anlage
Il Regel 6 des MARPOL-Ubereinkommens ins Meer nicht in Fahrt im Sinne von
Anlage Il Regel 13 Absatz 2.1, wenn es die Reise nur zur Einleitung dieser Stoffe
durchfiihrt.

Var oversittning: Ett fartyg som sldapper ut dmnen av kategori X, Y eller Z, enligt definitionen
i regel 6 MARPOL Annex I, i havet ska inte anses vara under gdng enligt definitionen i regel
13.2.1 i MARPOL II, om det endast genomfor sin resa i syfte att slippa ut dessa dmnen. (...)

Havsmiljoinstitutet har i samband med arbetet med TS remiss haft en korrespondens via e-
post med Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie, Tysklands federala myndighet for
sjofart och hydrografi. BSH dr ansvarig myndighet for ”en route”-sanktioner. De granskar alla
fartygsrorelser, och kontaktar fartyg som haft avvikande rorelsemdnster nar de gar ini tysk
hamn. BSH utfardar dven boter. De uppger att den strikta tillimpningen av ”en route” gor att
detta &r vél ként 1 sjofartssektorn, vilket gor att de endast har en handfull drenden per ar.

Erfarenheten fran Tyskland ar att regleringen ger legitimitet och effekt. Det ger ocksa
mojlighet att ingripa bade i de fall fartyg gar frin hamn A och sedan tillbaka till A, likvdl som
frdn hamn A till hamn B, om fartygets rorelser ger indikationer pa att utslapp av
tankspolrester utfors. Grianslinjen i den tyska implementering ligger vid om resan bara har till
syfte att sldppa ut tankrester. Detta illustrerar att det finns ett utrymme att inom ramen for
MARPOL-systemet ge begreppet “under gang” en mer funktionell och andamalsinriktad
tolkning, utan att formellt avvika fran konventionens ordalydelse. Samtidigt framstér forslaget
till den svenska regleringen som mer tillatande i praktiken dn den tyska implementeringen, i
avsaknad av motsvarande fortydligande.
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Havsmiljoinstitutet stodjer att den svenska regleringen baseras pAa MARPOL-konventionens
definition, och forordar att forslaget kompletteras sd att texten motsvarar Tysklands
implementering av motsvarande regel.

Sverige har hiar mojlighet att reducera en betydande kélla till utslépp till haven kring Sverige
och att gora det med en metod som redan ar 1 bruk och fungerar i ett annat av landerna kring
Ostersjon. Havsmiljoinstitutet formedlar giirna kontakt med ansvariga pd BSH, om TS 6nskar
mer information.

I arbetet med att bereda detta remissvar har medlemmar fran Havsmilj6institutets
sjofartsgrupp deltagit; Niels Krabbe (Goteborgs universitet), Kjell Larsson
(Linnéuniversitetet), Ida-Maja Hassellov (Chalmers tekniska hogskola) och sammankallande
Eva-Lotta Sundblad (Havsmiljéinstitutet). Remissvaret har beslutats av Havsmiljdinstitutets
ledningsgrupp.

Detta remissvar dr utdver eventuella egna svar fran de ldrositen som bidragit.
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Kajsa Tonnesson
Férestandare for Havsmiljéinstitutet
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BILAGA

Marpol Annex Il, Regulation 1, Definitions. Punkt 6:

En route means that the ship is under way at sea on a course or courses, including
deviation from the shortest direct route, which as far as practicable for navigational
purposes, will cause any discharge to be spread over as great an area of the sea as is
reasonable and practicable.

Att jamfora med Transportstyrelsens forslag enligt TSF 2026-5
9 kap. 30 a 82 Med under gang i 2 kap. 23 § forordningen (1980:789) om atgarder mot

fororening fran fartyg menas att fartyget ar i rorelse till havs pa en eller flera kurser,
inklusive avvikelser fran den kortaste direktrutten, vilka i den man det ar praktiskt
mojligt med hansyn till navigeringen gor att eventuella utslapp sprids ut 6ver ett sa stort
havsomrade som ar rimligt och praktiskt mojligt.

Anledning till regleringen enligt Transportstyrelsens Konsekvensutredning, punkt Ovrigt:

”| samband med detta foreskriftsarbete har aven uppmarksammats behov av foljande
specificeringar och korrigeringari TSFS 2010:96;

- Att ett fartyg ska vara "under gang” anges i regel 13.2.1 annex |l Marpol-konventionen
som ett krav for att fa géra utslapp av skadliga flytande amnen enligt utslappsnormerna
och harimplementerats i 2 kap. 23 § forordningen (1980:789) om atgarder mot
fororening fran fartyg. | regel 1.6 annex |l Marpol-konventionen preciseras vad som
avses med “under gang”. Begreppet ar dock inte definierati férordningen, vilketinnebar
att vid tillampningen av utsldppsnormerna behoéver Marpol-konventionens precisering
avvad som avses med “under gang” inte beaktas.

Avsaknaden av denna specificering medfor att det inte finns ndgot hinder mot att
kemikalietankfartyg aker ut 12 nautiska mil fran lossningshamnen, tvattar tanken och
slapper ut tankspolvatten for att sedan aka tillbaka till lossningshamnen for ny last.
Problemet ar att utsléappen darigenom blir mer koncentrerade till vissa omraden utanfor
lossningshamnarna istéllet for att ske under resans gang till ndsta hamn och darigenom
spadas utmer”.



